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Die Inbetriebnahme der ,,Ziindapp Z 300

Jedes Motorrad befindet sich beim Verlassen der Fabrik in
gebrauchsfertigem Zustand, d. h. alle beweglichen Teile sind
geschmiert und die Bereifung ist aufgepumpt. Es muf nur
Betriebsstoff und Oel eingefiillt werden, um die Maschine in
Betrieb setzen zu konnen.

Die ersten 5—600 km darf die Maschine nichf iiberlastef
werden.

Fir die ersten 1000 km — bis der Motor eingelaufen
ist — mufl auf je 20 Liter Benzin (Dapolin, Shell etc.) 1 Liter
hochwertiges Oel (wir empfehlen Gargoyle Mobilsl BB) bei-
gemischf werden.

Nie darf wiahrend der Einlaufzeit ohne diese Oel-
beimischung gefahren werden — vollige Zerstorung des Mofors
wire die unausbleibliche Folge!

Oel und Benzin sind unbedingt vor dem Einfiillen in den
Tank in einem Gefa durch kriffiges Schiiffeln guf zu mischen!
Bei langerem Stillstand der Maschine (3 Stunden und mehr)
ist das im Tank befindliche Gemisch gut durcheinanderzu-
schiitteln,

Man fahre mit maBiger Geschwindigkeit und gebe auf
keinen Fall Vollgas! Bei zu iiberwindenden Steigungen ist

frilhzeitig: zu schalten und zwar bevor der Motfor zu klopfen
anfangt.

Nur auf diese Weise laufen sich alle Motorteile vollkommen
ein und die kleine Beschrinkung wihrend der Anlaufzeif macht
sich fiir die ganze Lebensdauer des Rades durch hohe, gleich-
bleibende Leistung reichlich bezahlt.

Der feste Sifz aller Schrauben und Mutfern muB von Zeif
zu Zeit nachgepriift werden. Gerade bei einem neuen Moforrad
ist es unvermeidlich, dafl sich durch die millionenfachen Er-
schiitterungen und Schwingungen beim Fahren die Verbindun-
gen etwas lockern, bis durch Gfteres Nachziehen der Schrauben
und Muttern die bei der Lackierung eingedrungene Farbschicht
in den Sitzflichen ausgearbeitet ist. Mit der Zeif werden da-
durch die Verbindungen immer haltbarer,

Vor Anfritt der Fahrt.
(Vergl. Bild 1 mit 2.)

1. Tank mit Oel (Einfiillstfnung 1) und Brennstoff (Einfill-
offnung 4) fiillen, bezw. nachsehen, ob noch ausreichende
Brennstoffmengen vorhanden sind.




2. Getriebe priifen, ob sich das Schalt-
gestinge nicht durch Bahntransport
oder Sturz usw. verstellt hat.
Maschine auf den Hinferradstdnder stel-
len — Hinterrad mit der Hand langsam
drehen — Schalthebel auf die verschie-
denen Ginge und auf Leerlauf ein-
stellen. Wenn der Schalthebel nicht
sicher und bequem in die Rasten des
Schaltsegments (Bild 2) einschnappt
oder beim Drehen des Hinferrades wie-~
der aus den Rasten herausspringt, ist
das Schaltgestinge wie auf Seite 18
angegeben nachzustellen,

t

Gang

H
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Miftlerer'i Grossepi
Gang

A

. Steuerung . priifen. Die Lenkstange mufy
sich spielend leicht und ganz gerdusch-
los nach rechts und links einschlagen
lassen. Steuerungsddmpfer 12 entspre-
chend einstellen,

4, Wirkung der beiden Bremsen priifen.
(Wenn bei Ungliicksfillen durch einen
(Bild 2) Sachverstindigen eine nicht einwand-

Schaltsegment freie Funktion auch nur einet Bremse

i mrf!\quf_"- —
i Klelner
Gang

i
i

zum Dreiganggetriebe. festgestellt wird, frefen erhebliche Straf-

Der Schalthebel ist im verschiarfunsen in Kraft.
Schnitt gezeichnet und i S aft.)

schraffiert. 5. Priifung der Kettenspannung  (vergl.
Seite. 25,)

. Priifung simtlicher Regulier-, Kupplungs- und Bremshebel auf

einwandfreie Funktion.

Die beweglichen Teile der Maschine sind, wenn laut bei-
liesendem Schmierplan erforderlich, zu Olen, bezw. ein-
zufetten,

Anwerfen des Mofors.

(Vergl. Bild 1 bis 3.)
Benzin-Absperrschieber 17 &ffnen und so lange auf die
Schwimmernadel des Vergasers tupfen, bis dieser ein wenig
uberlauft,

Qelregulierschraube (13) einstellen.

. Lufthebel (10) schlieBen.

. Gashebel (9) etwa ein Drittel 5ffnen (bei kalter Witterung mehr),
. Ziindungshebel (7) auf Friihziindung stellen.

. Getriebeschalthebel (14) unter Bewegung des Hinterrades auf

Leerlauf stellen.




7. Dekompressionshebel (6) ziehen. Zu gleicher Zeit Kick-
starterhebel (16) treten, Dekompressionshebel loslassen, ehe
der Kickstarterhebel danz nach unten getreten ist und Kick-
starterhebel ganz durchfreten. Dieser Vorgang hat — ohne
abzusefzen — in einem Zug zu deschehen. Der Motor
springt an und lduft im Leerlauf. Er ist mittels Gas- und
Lufthebel auf Zweitakt einzuregulieren.

" Spat-
.zUndung

(Bild-3) Bedienung des Lufi=, Gas= und Ziindungshebels

8. Oelregulierschraube (13) so einstellen, dafl bei niedriger
Tourenzahl das Oel im Schauglas langsam aber regelmaflig
troptt.

Die Tourenzahl des Motors wird dann durch Gas- und Luft-
hebel reguliert. Zu beachten ist, dafi der Uebergang von einer
niederen auf eine hohere Tourenzahl mdglichst langsam erfolgt.
Der Uebersang von einer hohen auf eine niedrige Tourenzahl
kann, ohne dem Motor zu schaden, sehr schnell' geschehen.

Bei hoherer Tourenzahl ist reichlicher Oel zu geben.

Das Schalten.
(Vergl. Bild 1 und 2.)
ZweckmiBig wird das Schalten zuerst auf dem Stand ein-

geiibt. Man stelle die Maschine auf den Hinterradstinder und
pringe den Motor wie vorstehend beschrieben. in Gang.

Vorwarts-Schalten,

1. Motor langsam laufen lassen.

2. Kupplungshebel (5) anheben und Schalthebel (14) schuell
riickwirts auf den kleinen Gang stellen. Dabei ist darauf
zue achten, dafl der Schalthebel richtig und fest in der Raste
des Schalfsegments sitzfi

3. Kupplungshebel (5) sanft loslassen. Das Hinterrad, das bis
jetzt-bei laufendem Motor stillstand, wird sich nun sofort in
Bewegung setzen.

Es ist nun wohl mdglich, da sich das Hinterrad auch in
der Leerlaufstellung bewegt, doch ist das bedeutungslos. Durch
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einen leichten Druck auf die Fufbremse (2) kommt das Rad
zum Stillstand. Es wird nur durch das im Getriebe befindliche
Fett mitdenommen,

Man bringe den Motor mittels Gas- und Lufthebels auf
hdhere Tourenzahl, um ihn dann wieder langsam laufen zu
lassen, um vom kleinen auf den mittleren Gang zu schalfen.

4. Kupplungshebel (5) ziehen.

5. Schalthebel (14) schnell, aber ohne gewalttifig zu reifien, an
der Leerlaufstellung vorbei in den mittleren Gang ver-
bringen.

6. Kupplungshebel (5) langsam loslassen.
Beim Schalten vom mittleren auf den grofien Gang verfahre

man entsprechend. An der Leerlaufstellung kommt man natiir-
lich diesmal nicht vorbei, wie aus Bild 2 ja ersichtlich ist.

Riickwédrts-Schalten.

1. Kupplungshebel (5) ziehen.

2. Schalthebel (14) rasch vom grofien auf den mitfleren Gang
stellen.
3. Kupplungshebel (5) sanft wieder einlassen.
Das Zuriickschalten vom mitfleren auf den kleinen Gang
erfolgt genau so.

Man merke sich: Der Kupplungshebel ist zu ziehen bevor
der Schalthebel verstellf wird und darf erst dann wieder los-
gelassen werden, wenn der Schalthebel fest und sicher in der
. Raste des Schaltsegments sitzf.

Wenn sich beim Schalten ein kratzendes Gerdusch im
Getriebe bemerkbar macht, war die Tourenzahl des Motors
bezw. die Geschwindigkeit des Fahrzeuges noch zu grofi oder
es ist die Bewegung des Schalthebels zu langsam gewesen.

Anfahren vom Stand.
(Versl. Bild 1 bis 3.)

1. Maschine vom Hinterradstinder nehmen und Stdnder hoch-
klappen. :

2. Motor anwerfen, wie vorstehend beschrieben.

3. Kupplungshebel (5) ziehen und festhalten.

4. Schalthebel (14) unter Bewegung der Maschine auf den
kleinen Gang einstellen.

5. Platz auf dem Sattel einnehmen und Maschine mit den
Beinen abstiifzen.




6. Kupplungshebel ganz sanft loslassen und die Maschine kommt
in Fahrt,

7. Oelung nachsehen — die Oeltropfen miissen im Schauglas
langsam aber regelmaflig fallen.

Wihrend der Fahrt.

Nachdem wenige Meter mit dem kleinen Gang zuriickgelegt
sind und der Motor gleichméflig im Zweitakt ldauft, ist, wie
schon beschrieben, der mittlere und ebenfalls nach wenigen
Metern Fahrt der grofie Gang einzuschalten. Die Regulierung
der Fahrgeschwindigkeit erfolgt dann durch Gas- und Luft-
hebel. Der Ziindungshebel steht auf Frithziindung.

Um den Motor nicht zu iiberhifzen, und auch um Brennsfoff |
zu sparen, offne man den Lufthebel soweit, als dies der gleich-
mifiise Gang des Motors erlaubt. Wenn Einzelexplosionen ver-
nehmbar sind, liuft der Motor im Viertakt und wird heifl.
In diesem Falle ist sofort mehr Luft zu seben. Niitzt dies aber
nichts, so ist der Motfor verdlt (dem Auspuffrohr entstromt
weiler Qualm).  Wie man sich dann hilft, ist in dem Absatz
,Die Oelung des Motors” auf Seite 23 beschrieben.

Die Oelung ist stindig zu kontrollieren. Wahrend det
ersten 1000 km ist eine meue Maschine etwas reichlicher zu
olen. Die Auspuffgase miissen eine leicht blauliche Farbung
haben,

Beim Nehmen von Steigungen gehe man mit dem Ziin-
dungshebel langsam auf Spitziindung, mit dem Lufthebel eben-
so langsam zuriick. Der Gashebel ist weifer zu Stfnen. Man
éebe aber einem neuen Motor keineswegs Vollgas.

Wenn die Fahrgeschwindigkeit beim Befahren einer Steigung
merklich nachldft, so ist auf den miftleren Gang zurtick-
zuschalten. Dies mufl aber geschehen, bevor der Motor zu
klopfen anfingt. Die Oelregulierschraube ist soweit aufzu-
drehen, dafl das Oel im Schauglas nicht mehr tropft, sondern
einen, gleichmiflis fliefenden, diinnen Faden bildet.

Bei grofieren oder sehr lang anhaltenden Steigungen ist bei
weiterem Nachlassen der Geschwindigkeit vom mittleren auf
den kleinen Gang zuriickzuschalten.

Anhalten.
(Vergl. Bild 1 bis 3.)
1. Gashebel (9) schliefien.
2. Kupplungshebel (5) ziehen, Handbremse (4) und Fufibremse
(8) betatigen.
3. Wenn die Maschine steht, Schalthebel (14) auf Leerlauf

stellen, Oelresulierschraube (13) und Benzin-Absperrschieber
(17) schliefien.




Zu plotzliches Bremsen ist moglichst zu vermeiden, da
erstens die Reifen sehr stark beansprucht werden und zweifens
auf schlechfer oder schmieriger Strafle die Maschine ins
Schleudern kommen kann.

Der  Ziindapp“-Motor und seine
Wirkungsweise.

Der ,Ziindapp“-Motor arbeitet im Zweitakt und Ieistet im
Gegensatz zum Viertakter bei jeder Umdrehung der Kurbelwelle
einen Arbeitshub, der Viertaktmotor nur bei jeder zweiten Um-
drehung. Die Hauptbestandteile des ,Ziindapp*“~-Motors sind:
das Kurbelgehduse, die Kurbelwelle, die Dleuelstange, der
Kolben mif Kolbenbolzen und Kolbenringen, der Zylinder und
die Schwungscheibe. Ferner gehdren noch dazu: der Dekom-
pressor, der Magnetapparat mit Antrieb, der Vergaser, das
Auspuffrohr mit Schallddmpfer und die Ziindkerze.

Ventile sind am ,Ziindapp“~-Motor nicht vorhanden. Die
grofite Storungsquelle ist daher von vornherein beseitigt. An
Stelle der Ventile besifzt unser Motor drei Kanile
(Ansaug-, Ueberstrdm- und Auspuff-
kanal), die vom Kolben automatisch
gedftnet und geschlossen werden.

Die Arbeitsweise des Motors ist
kurz folgende: durch die Aufwirts-
bewegung des Kolbens entsteht im
Kurbelgehduse ein luftverdiinnter
Raum. Wahrend des letzten Teils
der Aufwirtsbewegung gibt der Kol-
ben den, mit dem Vergaser in Ver-
bindung stehenden Einlaflkanal frei.
Der Motor saugt das im Vergaser
zerstiubte und mit Luft vermengte
Brennstoffgemisch an. Durch die
Abwirtsbewesung des Kolbens wird
dieses Gemisch im Kurbelgehduse
zusammengepreft (vorkomprimiert),
bis der Ueberstromkanal frei wird.
Das vorkomprimierte Gemisch dringt
nun durch diesen Kanal in den Zy-
linderraum -iiber den Kolben. Der
Kolben bewegt sich abermals auf-

Bild 4) Ziindapp 300 ccm Motore wérts, prefit das Gemisch im oberen

Vorderansicht Zylinderraum zusammen (Kompres-

sion), bis an der Ziindkerze der

Funke iiberspringt, der das Gemisch entziindet. Wihrend
dieses Vorganges bildet sich im Kurbelgehduse wieder
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die schon erwdhnte Luftleere und zwar solange, bis die untere
Kante des Kolbens den Ansaugkanal zum Ansaugen des Frisch-
gasgemisches freigegeben hat. Die Kraft der Explosion des
Gasgemisches treibt den Kolben nach unten und der Arbeitshub
ist vollbracht, Die verbrannten Gase entweichen durch den
Auspuffkanal, den der Kolben bei seiner Abwirtshewegung
freigegeben hat, Der nach unten gehende Kolben hat, wie schon
oben beschrieben, das frisch angesaugte Gasgemisch im Kurbel-
gehduse vorkomprimiert und gibt nun kurz vor seiner tiefsten
Stellung den Ueberstromkanal frei, die frischen Gase dringen
in den Raum {iiber dem Kolben und verdringen die noch rest-
lichen verbrannten Gase, da wihrend einer kurzen Zeit der
Kolben Ueberstrom- und Auspuffkanal gleichzeitig offen halt,
Damit das einstromende frische Gasgemisch nun nicht auch
durch den Auspuffkanal entweicht, hat der Kolben eine mulden-
formige Ablenknase. Der geschilderte Vorgang wiederholt sich
bei jeder Umdrehung der Kurbelwelle.

Ueber Motorstdrungen und deren Abhilfe siehe Seite 29—32
Ziffer 1—8, Die Demontage des Motors iiberlasse der Laie
aber einem Fachmann.

Der Vergaser.

»Zindapp Z300“ wird entweder mit dem B. & B.-
oder mit dem Amac-Vergaser ausgeriistet. Beide Vergaser
besitzen getrennfe Luft- und Gasregulierung, weil damit
erfahrungsgemdfl nach ganz kurzer Zeit erheblich bessere
Motorleistungen und sparsamerer Benzinverbrauch erzielt wer-
den, Jeder Maschine wird beim Verlassen der Fabrik auch eine
gesonderfe Vergaserbroschiire beigegeben, der alle wissens-
werten Einzelbeiten iiber Bedienung, Pflege, Diisenwechsel
usw. zu entnehmen sind.

Der Magnet ~ Apparat.

Der Magnetapparat bezw. die Ziindlichtmaschine wird vom
Motor durch Ketteniibertragung angetrieben und erzeugt den
elektrischen Strom fiir die Enfziindung des komprimierten Gas-
gemisches bezw. auch fiir die Beleuchtung. Die Funken-
bildung erfolgt durch die im Zylinderkopf eingeschraubte Ziind-
kerze. Der Unterbrecher ist so eingestellt, daB er den
Stromkreis abreifif, wenn der Kolben im Motor seine Hochst-
stellung erreicht und das Gasgemisch auf den engsten Raum
zusammengeprefit hat. Im gleichen Moment springt also an
der Ziindkerze der Funke iiber und es erfolgt die Explosion.
Die Abbildungen 5 und 6 zeigen den Magnetapparat mit abge-
nommenem Unterbrecherschutzdeckel und zwar ist in Abbil-
dung 5 der Stromkreis geschlossen (die Unterbrecherkontakte
beriihren sich), wihrend in Abbildung 6 der Stromkreis unter-
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brochen ist (die Unterbrecherkontakte 2a und 2b haben keine
Verbindung miteinander).

Viele Storungen sind darauf zuriickzufiihren, dafl der
Unterbrecher verschmutzt ist und die Unterbrecherkontakte
nicht in Beriihrung kommen konnen oder auch darauf, dafl die
Unterbrecherkontakte abgeniifzt sind. Im ersten Fall ist die
Abhilfe selbstverstindlich: der Unterbrecher: mufl gereinigt
werden. Im zweiten Fall hilft nur ein

Nachstellen der Unterbrecherkontakte.

(Bild 5) (Bild 6)
Unterbrecher des Magnet-Apparates Unterbrecher des Magnet-Apparates
mit geschlossenen Kontakten mit geofineten Kontakten (2a u. 2b)

Nach Entfernuns des Unterbrecherschutzdeckels priife man
zunichst, wie weit sich die Unterbrecherkontakte beim Drehen
der Schwungscheibe (Getriebeschalthebel auf Leerlauf stellen
Dekompressionshebel anziehen und festhalten) von einander
entfernen. Der Abstand der Kontakte soll 0,4 mm betragen.
An dem Magnetschliissel, der dem Werkzeug beigegeben wird,
befindet sich ein Metallstreifen, der genau 0,4 mm stark ist.
Sollten sich die Kontakte abgeniitzt haben und einen grofieren
Abstand aufweisen, so miissen sie nachgestellt werden. Zu
diesem Zweck 16se man laut Bild 6 die Mutter 3 und drehe
die Unterbrecherschraube 4 so lange nach links, bis sich beim
Drehen der Schwungscheibe die beiden Kontakte nur mehr
so weit voneinander entfernen, dafl der vorbenannte Metall-
streifen’ des Schliissels sich bequem durchfiihren 1aft. Darauf
ziehe man die Mutter 3 wieder fest und der Fehler ist behoben.
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Reinigen des Unterbrechers.

Nach Ldsen der
Schraube 1 laut Bild 6
nehme man den Unter-
brecher heraus und
saubere ihn mit Benzin.
Mit einem in Benzin
getauchten Lappen ist
auch das Unterbrecher-
gehduse von eftwa ein-
gedrungenem = Schmutz
zu reinigen.- Die an der
Riickseite des Unterbre-
chers befindliche Schleif-
gzﬂﬁ g%rr‘:ibr;’lﬂfﬁ?f?gf (Bild 7) Nachstellen der Ziindung.
nem Sandpapier wieder
kontaktfiahig gemacht werden. Der Unterbrecher wird dann wieder
eingesetzt. Dies ist nur an einer bestimmten Stelle moglich, die an
der Riickseite des Unter-
brechers durch einen
kleinen Keil und im Un-
terbrechergehiuse durch
eine Nut kennflich ist,
Diese  Stellung kann
durch Drehen des Unter-
brechers im Gehduse
leicht gefunden werden,

Sollte sich durch ir-
gendwelche Umstinde ein

Nachstellen der Ziindung

notwendi¢ erweisen, so
16se man nach Bild 7
zunidchst die Ueberwurf-
mutter 1 der Oelleitung,
Die dem Werkzeug bei-
gegebene Verschlufimut-
ter Nr. 4464a (Seite 28
Bild 18) muf3 aber vorher
bereitgehalten - werden.

(Bild 8) Nachstellen der Ziindung,

Die Oelleitung wird sodann auf die Seite gedriickt und der
Anschlufistutzen am Tank sofort mif der VerschluBBmutter
verschraubt, damit kein Oel herausliuft. Nach Losen der
Ueberwurfmutter 2, sowie der beiden Schrauben 3 und 4

) ‘ ’ 13




kann der Magnetkettenschutzdeckel mit Oelpumpe und
Qelleitung abgehoben  werden. Dann ist nach Ent-
fernung des Ziindkabels die Ziindkerze herauszu-~
schrauben und der Unterbrecherdeckel am Magnetapparat abzu-
nehmen. Der Ziindungshebel an der Lenkstange ist laut Bild 3
auf Spitziindung zu stellen. Gemdfi Abbildung 8 15se man die
Schraube 1 und das Kettenrad 2. Durch Drehen der Schwung-
scheibe ist der Kolben auf seine hochste Stellung im Zy-
linder zu bringen. Dies lafit sich mit einem sauberen Schrau-
benzieher durch die Ziindkerzendffnung leicht feststellen. Das
Kettenrad 3 muf nun so weit nach rechts gedreht werden,
bis die Unterbrecherkontakte beginnen sich voneinander zu
entfernen. In dieser Stellung: Kolben am oberen Totpunkt
— Ziindungshebel auf Spitziindung — Unterbrecherkontakte
peginnen sich eben zu entfernen — wird mit der Schraube 1
das Kettenrad 2 wieder kriffig nachgezogen. Vor der Montage
des Magnetkettenschutzdeckels und der Oelleitung iiberzeuge
man sich aber nochmals ob die Ziindung in der vorbeschriebe-
nen Weise richtig eingestellf ist.

Die Ziindkerze

sitzt beim Ziindapp-Motor schrdg im Zy-
linderkopf, Sie dient dazu, das Brennstoff-~
gemisch im Motor zur Explosion  zu
bringen. Immer wenn der Kolben im
Zylinder eine bestimmte Stellung erreicht
hat, springt an den Polen der Zindkerze
zwischen Mittel- und Masse-Elektroden der
ziindende Funke iber, Fiir den Ziindapp-
Motor ist es vorteilhaft, eine hochwertige,
suf gekiihlte Kerze zu verwenden, Ob diese
ein-, zwei- oder dreipolig ist, spielt keine
Rolle. Der Einbau einer unter den ver-
schiedensten Bezeichnungen in den Handel
gebrachten Vorschaltfunkstrecken eriibrigt
sich, da wir unsere Motoren mit sehr
starken Magnetapparaten ausriisten. Eben-
so wenig kommt die Verwendung von
Spezial-, Renn- und Hochleistungskerzen

Bild 9
Schnittdfuchd.)liindkerze in Frage, die im mnormalen Ziindapp-
1=Rindelmutter Motor keine Leistungssteigerung bringen,
9=Kerzen-Hauptkorper sondern nur viel ofter verdlen, da sie
e nicht geniigend heiff werden. Sie sind,
S Misce Bloktroden  wie schon ihr Name sagf, fiir Spezial-
6=Dichtungsringe. Rennmotoren zu empfehlen.
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Ziindkerzen~Storungen.

Die Ziindkerze kann verdlen, verrufien, es kann die Isolation
brechen und dadurch eine leitende Verbindung zwischen der
Mittel-Elekfrode und den Masse-Elektroden zustandekommen;
es kann aber auch der Elekfrodenabstand zu grofi geworden
sein. Bei gebrochener Ziindkerzenisolation ist die Kerze un-
brauchbar und mufl durch eine neue ersetzt werden. In den
anderen Fillen kann man sich behelfen.

Bei verdlter oder verrufiter Kerze reinigt man die Elek-
troden mit Benzin und Biirste evfl. unter Zuhilfenahme einer
Nadel oder Messerspitze.

Ist der Abstand zwischen der Mittel-Elektrode und der -
oder den Masse-Elektroden zu grofi geworden — er soll 0,4 mm
betragen und darf 1/, mm nicht iiberschreiten — so biege man
die Elektroden auf den richfisen Abstand nach. Wo dieser
gemessen wird, zeigt Bild 9 Buchstabe A.  Dies mufl von
Zeit zu Zeit erfolgen, da die Elektroden jeder Ziindkerze an
der Funkstelle etwas abbrennen. Es handelt sich dabei also
nicht um schlechtes Material, sondern um natiirliche Abniitzung,

Nicht als eigentliche Ziindkerzenstdrung ist ein schlechter
oder abgeniifzter Dichtungsring zu bezeichnen., Der jeder neuen
Kerze beigegebene Dichtungsring mufl unter allen Umstdnden
Verwendung finden. Ohne Dichtungsring darf die Kerze nicht
eingeschraubt werden. Ist der Dichtungsring schlecht, so ent-
stehen im Motfor Kompressionsverluste, er bldst bei der Dich-
tung aus, zieht nicht mehr und wird heif.

Die Kerze mufl aber auch so festgezogen werden, dafi der
Motor bei gufer Kerzendichtung an dieser Stelle nicht aus-
blasen kanmn.

Priifung der Ziindkerze und des Kabels.

Setzt die Ziindung aus, so nehme man zuerst lediglich das
Ziindkabel von der Kerze ab, ohne die Kerze herauszuschrauben,
halte das Kabelende in etwa 2 mm Abstand (das Kabel darf
mit dem Zylinder nicht in Beriihrung kommen, da sonst ein
Funke nicht sichtbar werden kann) anirgend eine Kiihlrippe des
Zylinders, ziehe mit der linken Hand den Dekompressionshebel
und trete den Kickstarter durch. Springt ein Funke iiber, dann
ist der Magnetapparat und das Kabel in Ordnung und die
Storung liegt in der Ziindkerze selbst. Man schraube die Ziind-
kerze heraus, befestige sie wieder am Kabel und halte sie an die
Kiihlrippen des Zylinders (diesmal mufd durch direktes Beriibren
eine leitende Verbindung geschaffen werden), ziehe abermals
den Dekompressionshebel und trete den Kickstarter durch.
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Jetzt miissen Funken sichtbar werden. Ist dies nicht der Fall,
so ist entweder die Kerze verdlt oder verrufit oder die
Kerzenisolation unterbrochen. Springen Funken iiber, so ist
das aber noch kein Beweis dafiir, dal die Kerze im Zylinder
ebenfalls Funken bildet. Bei dem geringen Druck der athmo-
sphérischen Luft kommt eine Funkenbildung selbst bei einem
Elektrodenabstand von 3 bis 6 mm ohne weiteres zustande.
Der Kompressionsdruck im Zylinder dagegen ist so groff, daf
der Elektrodenabstand 0,4 bis 0,5 mm nicht iiberschreiten
darf. Man biege deshalb vor dem Wiedereinsetzen der
Kerze die Elektroden entsprechend nach.

Die Versuche iiber Funkenbildung von Ziindkabel und
Ziindkerze sind aber auf der dem Vergaser enfgegengesetzten
Seite vorzunehmen, da sonsf leicht ein Vergaserbrand enfstehen
konnte.

Man mache es sich zur Gewohnheif, nie ohne Reservekerze
zu fahren. Zumindest 1 Stiick mufl man immer bei sich fiihren,
selbst wenn man innerhalb der Stadt fihrt. Bei Ueberlandfouren
nehme man vorsichtshalber 2 Stiick mit. Die Reservekerzen
missen sehr gut verpackt sein, damit die Isolation nicht bricht.

Das Getriebe.

»Ziindapp Z300“ ist mit einem Dreigang-Getriebe, mif
Kupplung, Leerlauf, Stofifinger und Kickstarfer ausgeriistet.
Das Getriebe dient zur Aenderung des Uebersetzungsverhilt-
nisses vom Motor auf das Hinterrad, um grofie und langanhal-
tende Steigungen befahren zu kdnnen. Ferner wird durch das
Getriebe sowohl das' Anwerfen des Motors, als auch das An-
fahren ganz wesentlich erleichtert. Mit dem Getriebe unmittel-
bar verbunden ist die Kupplungseinrichtung. Durch sie wird
der Motor mit dem Hinterrad verbunden oder gefrennt und
zwar geschieht dies durch Ziehen des auf der Lenksfange
angebrachten Kupplungshebels. Die Unterbrechung der Kraft-
tibertragung mufl unter allen Umstinden erfolgen, wenn ein
anderer Gang oder der Leerlauf eingeschaltet wird. Der
Schalthebel des Getriebes darf also nur bei gezogenem Kupp-
lungshebel verstellt werden. Geschieht dies nichf, so kann
das Getriebe zerstort werden.

Die Schmierung des Getriebes.

Das Getriebe mufl stindig in Fett laufen.



Die Einfiillschraube des Getriebes
ist mit einem Prefischmiernippel aus-
geriistet. Nach 1500—2000 km Fahr-
strecke ist eine ganze Fettspritzen-
fiillung Getriebefett in das Getriebe
zu pressen. Nach 10000 km Fahrt
mufd die Ablafischraube und die Ein-
fiillschraube des Getriebes heraus-
genommen werden. Das Getriebe
ist mit Petroleum durchzuspiilen,
um das Fett zu entfernen. Nach
Wiedereinsetzen der beiden Schrau- :
ben mufl das Getriebe mit Getriebe- (Bild 10)
fett durch den Prefschmiernippel Getriebe-Schmierung
wieder gefiillt werden.

Fabrikneue Getriebe sind mit Fett gefiillt. Die erstmalige
 Erneuerung der Fiillung ist nach 2000 km Fahrtstrecke vor-
zunehmen,

L AblaBschr ube,

Die Kupplung.

Die Kupplung darf nicht gedlt werden, sie wiirde - sonst
versagen; denn ihre Wirkung beruht darauf, da} eine Scheibe
mit 46 Korken durch eine Feder gesen eine andere Scheibe
sedriickt wird. Wird der Federdruck durch Ziehen des Kupp-
fungshebels an der Lenkstange aufgehoben, so entfernen sich
die beiden Scheiben voneinander, es ist ausgekuppelt und das
Hinterrad wird bei laufendem Motor, auch wenn ein Gang
eingeschaltet ist, nicht mitgenommen. '

Es empfiehlt sich, alle 2000 km die Kupplung in ent-
kuppeltem Zustande durch Einspritzen von Benzin zu entfetten.

Nachstellen der Kupplung.
(Versl. Bild 11 und 12.)

Ist aus irgend einem Grunde der Kupplungsbowdenzug zu
lang geworden, so bekommt der Kupplungshebel an der Lenk-
stange zu viel toten Gang und greift zu spiat an. Unter Um-
stinden laBt sich dann nicht mehr ganz auskuppeln und die
Kupplung mufl nachgestellt werden. Zuerst 16s¢ man die
Mutfer 9; die Schraube 10 wird dann solange nach links
gedreht, bis das fote Spiel des Entkupplungshebels 2 ver-
schwunden ist. Sollte nach lingerer Beniitzung die Nachstell~
moglichkeit der Schraube 10 erschopft sein, so lose man die
Schraube 1, halte mit dem Schraubenzieher die Kupplungs-
spindel 3 fest und drehe den Entkupplungshebel 2 so weit
nach links, bis das Bowdenseil gespannt ist, darauf ziehe man
die Schraube 1 wieder fest. A
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Hat die Kupplungsfeder
durch ldngere Betdtigung in
ihrer Spannung nachgelas-
sen, so ist zundchst der
Kettenschutz zu entfernen.
Darauf mufl mit dem Rund-
mutterschliissel die Ver-
schlufikappe 1 der Kupplung
entgegengesetzt des Uhr-
zeigerlaufes entfernt werden.
Dann ziehe man Druckstiff 2
aus der Getriebehauptachse
3 und spanne durch An-
ziehen der Mutter 4 die
Kupplungsfedernach.Darauf
erfolgt der Zusammenbau.

(Bild 12)
Schnitt durch die Kupplung

(Bild 11) Ziindapp-~Dreigang-Getriebe

Sind die Korken an der Kupp-
lungsscheibe abgeniitzt, so rutscht
die Kupplung und die Maschine
zieht nicht mehr durch. Es miissen
neue Korken eingesetzt werden.
Man iiberlasse diese Arbeif aber
dem Fachmann,

Ist Wasser (bei Regen oder
beim Putzen der Maschine) in das
Kupplungsgehiduse  eingedrungen
oder wurde die Kupplung versehent-
lich gedlt, so rutscht sie natiirlich
ebenfalls, weil die Korken auf der
Kupplungsscheibe gleiten. Wie dem
abgeholfen wird, ist auf Seite 32
unter Ziffer 10 angegeben.

Nachstellen der Schaltung.
(Vergl. Bild 11.)

Ein Sturz, ein lingerer Bahn-
transport oder gewalttdatiges Schal-
ten kann zur Folge haben, dafi
die Gangschaltung verstellt wird.
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Bemerkbar macht sich dies dadurch, dafl wihrend der
Fahrt der Schalthebel aus der Raste des Schaltsegments springt
und unter Umstinden die Kraftiiberfragung auf das Hinferrad
unterbricht, auch kratzende Geridusche im Getriebe lassen auf
eine Verstellung der Gangschaltung schliefen. Die Schaltung
mufl dann an Ort und Stelle nachgestellt werden, damit das
Getriebe nicht zerstdrt wird. Es geschieht dies wie folst: der
Getriebeschalthebel wird auf den grofien Gang eingestellf, dann
zieht man den Bolzen 5, nachdem zuvor Splint und Unterlas-
scheibe von diesem Bolzen abgenommen worden sind, aus dem
Gabelstiick 6 heraus. Der Schaltbiigelhebel 8 wird nach ab-
wiirts gedriickt und das Gabelstiick 6 durch einige Umdrehun-
gen nach links oder rechts auf der Schraube 7 so verstellt, dafl
sich die beiden Locher des Gabelstiickes 6 mit dem Loch des
oberen Schaltstangenhebels 4 genau decken. Der Bolzen 5
wird dann provisorisch durchgesteckt und nun versuche man
durch Drehen des Hinterrades den grofien und kleinen Gang
sowie die Leerlaufstellung einzuschalten. Wenn das Getriebe
in Ordnung ist, muff die Schaltung der verschiedenen Ginge
jetzt ohne kratzendes Gerdusch méoglich sein und der Getriebe-
schalthebel mufl jedesmal fest in der Raste des Schaltsegments
sitzen, ohne beim Drehen des Hinterrades herauszuspringen.
Ist jedoch das Gegenteil der Fall, so priife man erst, ob nicht
das Drehen des Gabelstiickes in der verkehrten Richfung er-
folgte, wenn nicht, dann kann man darauf schliefien, dafl bereits
Getriebeteile defekt sind. Auf jeden Fall muf nach Entfernung
des Bolzens 5 das Gabelstiick' 6 auf der Schraube 7 so ein-
gestellt werden, dafl beim Einschalten der verschiedenen Ginge
wenigstens kein kratzendes Gerdusch mehr zu vernehmen ist.
Das Getriebe ist nach Beendigung der Fahrt sofort von einem
Fachmann in Ordnung bringen zu lassen.

Die Lenkstange

ist verstellbar und kann so

—. der Korperhaltung des Fah-
rers individuell angepafBt
werden. Durch Lockern der
auf ‘Bild 13 mit A bezeich-
neten 2 Schrauben 1a3t sich
den Lenker vor- und riick-
warts, durch Lockern der
mit B bezeichneten 4 Schrau-~
ben auf- und abwirts ver-
stellen. Es ist natiirlich
darauf zu achten, daf} die
Lenkstangen - Halteschrau-
ben immer krifti¢ angezo-
gen « sind, um Unféllen
(Bild 13) Verstellen der Lenkstange durch Versagen der Steue-
rung vorzubeugen. o




Rider und Bremsen.

wZiindapp Z 300 wird serienm@dflig mit der internationalen
CC-1-Felge und Ballonbereifung 26x2,85” deliefert. Sowohl im
Vorder- als auch im Hinterrad ist je eine Innenbackenbrems-
nabe eingebaut. Die Betitisung der Vorderradbremse erfolgt
durch einen Handhebel von der Lenkstange aus, die der Hinter-
radbremse durch einen Fuflhebel

Die Reifen miissen so aufgepumpt sein, dafl selbst beim
Befahren einer sehr schlechten Strafle keine Durchschlage auf
die Felgen erfolgen konnen.

Herausnehmen des Vorderrades.

- (Bild 14) Vorderrad




Die Maschine wird unter der Schwungscheibe mif einem
Holzklotz oder Backstein abgestiitzt (Auspuffrohr nicht be-
schiddigen. Dann nehme man laut Bild 14 nach Entfernung des
Sicherungssplintes und der Unterlagscheibe den Bolzen 1 her-
aus und lockere die beiden Achsmuttern 2 soweit, dafl sich das
Vorderrad miihelos herausziehen 1afit,

Beim Einsetzen des Vorderrades ist zu beachten, dafi die
Achse links und rechts bis zum Anschlag in die Vordergabel
eingesetzt wird. Vorsichtshalber messe man aber, wie in
Bild 14 bei Punkt A angegeben, den Abstand zwischen Felge
und Gabelscheide. Sollte das Rad schief in der Gabel sitzen,
so mufy durch abermaliges Losen der beiden Nabenmuttern der
richtige Abstand hergestellt werden.

Nachstellen der Vorderradbremse.
Im Laufe der Zeit niitzt sich natiirlich der Bremsbelag ab.
Um die richtide Bremswirkung wieder herzustellen, braucht
lediglich laut Bild 14 die Schraube 3 nachreguliert werden.

Herausnehmen des Hinterrades.

(Bifd 15) Hinterrad 21




Die Maschine wird auf den Stdnder gestellt. Dann 16st man
laut Bild 15 mit Schraubenzieher und Kombinationszange den
Kettenverbinder 1 durch Entfernung der Sicherheitsfeder, Ab-
nahme der Deckplatte und Herausziehen des Verbinders.
Sodann ist der Bolzen 4 nach Entfernung des Sicherungssplintes
und der Unterlagscheibe herauszunehmen. Die linke und rechte
Nabenmutter 4 werden gelockert (nicht ganz abgeschraubt) und
das Hinterrad kann herausgenommen werden.

Vor dem Einsetzen des Hinterrades ist die linke und rechte
Spannschraube 6 einige Gewindeginge nach links zu drehen, da
sich sonst die Kette nicht soweit zusammenziehen 1at, dafi der
Kettenverbinder wieder eingefiigt werden kann, Das Hinterrad
wird dann wieder eingesetzt und zwar so, dafl der Bolzen 2 im
Ausschnitt der Lasche sitzt. Zuerst werden die Achsmuttern 4
provisorisch leicht angezogen und dann die Kette aufdelegt, da-
bei ist darauf zu achten, dafl der geschlossene Teil der Siche-
rungsfeder des Kettenverbinders in der Laufrichtung der Kette
liegt. Die Kette ist natiirlich jetzt zu schlaff und mufl durch
Nachziehen der beiden Schrauben 4 nachgespannt werden. Die
beiden Achsmuttern 4 miissen natiirlich vorher wieder gelockert
werden. Ferner ist darauf zu achten, dafl das Hinterrad nicht
schief in dem Rahmen sitzt. Man priife deshalb den Abstand
der Felge beim Punkt A auf Bild 15 vom linken und rechten
Hintergabelschenkel. Nach Herstellung des richtigen Abstandes
(Kettenspannung nicht aufler Acht lassen) werden die beiden
Achsmuttern 4 kriftig festdezogen. Mit Schraube 5 wird das
Fuflbremsgestinde wieder befestigt. Die Maschine ist jetzt
wieder fahrbereit.

Man priife nun nochmals die Spannung der Kette, den
Abstand der Felde von den Hintergabelschenkeln und die rich-
tige Funktion der Bremse.

Nachstellen der Hinterradbremse.

Die Mutter 5 auf Bild 15 wird geldst und dadurch die Brems-
stange verschiebbar gemacht. Die Bremsstange wird dann nach
auflen verschoben. Die Mutter 5 ist wieder anzuziehen, um die
Bremswirkung prifen zu konnen. Ist diese zufriedenstellend,
dann wird die Mutter 5 fest angezogen.
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Sollte der Bremsbelag noch gut, das Nachstellen durch Ver-
schiebung der Bremsstange jedoch nicht ausreichend sein, so ist
die Mutter am unteren Drehpunkt des hinteren Bremshebels zu
16sen. Der Bremshebel ist abzuheben und um eine der einge-
fristen Kerben im Uhrzeigersinn zu verstellen und dann wieder
aufzusetzen. Ist die Bremswirkung zufriedenstellend, so ist die
Mutter wieder aufzusetzen und festzuziehen.

Ist der Bremsbelag der Innenbackenbremse jedoch schon zu
weit abgeniitzf, so hilft nafiirlich ein Nachstellen der Bremse
nichts mehr. Der Bremsbelag mufi dann durch einen Fachmann
erneuert werden.

Oelung und Schmierung.

Sparen Sie beim Einkauf von Oel und Schmiermittel nicht
Pfennige. Fiir die in absehbarer Zeit durch Verwendung
bxlhgen, schlechten Oels notwendig werdenden Reparaturen
miissen Sie unter Umstinden das hundertfache und noch mehr
bezahlen. Nicht jedes Oel ist geeignet. Viscositit und Flamm-
punkt miissen der Betriebstemperatur des Motors angepafdt
sein. Sehr empfehlenswert ist das Gdr(ioylg Mobilsl BB.
Man gebe davon wihrend der ersten 1000 km 1/, Liter auf 10
Liter Benzin und es ist unter Vermeidung dcs Vcrolcns der
Zindkerzen die richtisge Schmierung des Motors gewdhrleistet.
Spiter unterbleibt diese Oelbumxbuhung zum Betriebsstoff.

Die Oelung des Motors
erfolgt durch eine ganzautomatische Oelpumpe.

Das im Tank befindliche Oel gelangt durch die Abfluf}-
leitung in die auf den Deckel des Magnetantriebs-Kettenschutzes
montierte automatische Oelpumpe. Das durch Oeffnen der Re-
gulierschraube im Schauglas sichtbare Oel gelangt zundchst in
den Zylinder, in das Hauptlager der Kurbelwelle und durch
die hohle Kurbelwelle in die Pleuelstange.

Bei neuen Maschinen empfiehlf es sich, etwas reichlicher
Qel zu geben, was an der bldulich-weifien Farbung der Auspuff-
gase erennthch ist. Im Stadtverkehr diirfen die Auspuffgase
laut polizeilicher Vorschrift jedoch nur eine leicht bldauliche
Farbung zeigen., Beim Nehmen von lédngeren Steigungen ist
ebenfalls reichlicher Oel zu geben.




Sollte die Oelregulierschraube zu weit sedffnet worden oder
bei Stillstand des Motors versehentlich offen geblieben sein,
so dringt zu viel Oel in den Motor. Beim Anfahren macht sich
dies dadurch bemerkbar, dal dem Auspuff ein dicker, weifler
Qualm entstrdmt. Die Oelregulierschraube ist in diesem Falle
sofort zu schlieflen. Man gebe mehr Luft und fahre mit er-
hohter Geschwindigkeit so lange, bis die Auspuffgase nur mehr
eine ganz leicht blduliche Férbung zeigen. Es empfiehlt sich
ab und zu kurz den Dekompressionshebel zu ziehen. Erst
dann darf die Oelregulierschraube wieder gedffnet werden.

Ist jedoch soviel Oel in den Motor gedrungen, daf} er iiber-
haupt nicht mehr anspringt, und selbst mehrmaliges Reinigen
der Ziindkerze, die in diesem Falle nach jedesmaligem Durch-
treten des Kickstarters verdlt ist, erfolglos bleibt, dann muf} das
Oel abgelassen werden. Man stelle die Maschine auf den Hinter-
radstinder und entferne die unten am Kurbelgehduse befindliche
Oelablafischraube. Die Schwungscheibe ist bei angezogenem De-
kompressionshebel so lange zu drehen, bis aus dem Kurbel-
gehduse kein Oel mehr abfliet. Sodann mufi die Maschine
einige Meter geschoben werden (kleinen Gang einschalten und
Dekompressionshebel ziehen), damit das im Zylinder befindliche
tiberfliissise Oel ablaufen kann. Die Ziindkerze mufl dann
ebenfalls mit Benzin gereinigt werden. Nach Einsefzen der
Zindkerze und der Oelablafischraube ist die Maschine wieder
fahrbereit. Die Oelregulierschraube darf jedoch erst wieder
gedffnet werden, wenn dem Auspuff kein Rauch mehr entstromt.

Die Oelung der iibrigen Maschinenteile

ist laut beiliegendem Schmierplan durchzufiihren und bedarf an
dieser Stelle keiner weiteren Erdrterung,

Kettenpflege.

Eine zweckentsprechende Behandlung der Ketten ist un-
erldfilich. Wenn so viele Motorradbesitzer iiber schnellen
Kettenverschleifs klagen, so ist dies fast ausschlieBlich auf
eigenes Verschulden zuriickzufiihren. Trockene Ketten, lockere
Ketten und ruckweises Anfahren verkiirzen die Lebensdauer
ungemein. Nie darf eine Kette so trocken sein, dafi sie glinzt.
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Die Ketten miissen rechtzeitig nachgespannt und mindestens alle
8 Tage geschmiert werden. Auf einer grofieren Tour sind die
Ketten nach 150 bis 200 km Fahrt zu schmieren. Zweckmafiig
macht man dies immer beim Brennstofftanken. Unterwegs ver-
wendet man dazu dasselbe Oel, das man im Tank hat. Zu
Hause wird die Getriebekette mit Motfordl, die Antriebskette
mit konsistentem Fett, dem etwas Flockengraphit beigemengt
ist, geschmiert. Der Zusatz von Flockengraphit erleichtert das
Reinigen der Ketten.

Diese Kettenpflege ist aber durchaus unzureichend und nur
als Notbehelf zu betrachten; denn sowohl das Oel als auch das
Fett kommt nur zum allerkleinsten Teil dahin, wo es hin-
kommen ‘soll, ndmlich unter die Rollen der Kette. Der an-
haftende Straflenstaub bildef zusammen mit Oel und Fett die
beste Schmirgelmasse und zerstort die Kette friihzeifig. Deshalb
miissen in den Sommermonaten mindestens einmal im Monat
und in der Regenperiode des Jahres nach ca. 200 bis 300 km
Fahrt die Getriebekette und die Antriebskette abgenommen
und mittels einer Biirste ¢riindlich in Petroleum gereinigt
werden. Am besften lafit man die Keffe noch iiber Nacht im
Petroleum liegen. In einem alten Blechgefdfl erwdrmt man
dann eine reichliche Menge Talg und legt die Kette hinein.
Nach 10 Minuten nimmt man die Kette wieder heraus, ldfit den
fliissigen Talg abtropfen und legt sie wieder auf. Dabei ist zu
beachten, dafi die Sicherungsfeder des Kettenverbinders mit
dem geschlossenen Teil in der Laufrichfung der Kette liegt.

Eine zu stramm gespannte Kette bringt nicht nur Geschwin-
digkeits- und Kraftverluste mit sich, sondern verzwidngt den
Rahmen, zieht sich auch schnell aus und kann unter Umstdnden
reiflen. Ist die Kette dageden zu locker, so gibt es beim
Anfahren immer einen Ruck, der dem Getriebe und dem Motor
sehr wehe tut; die Ketfe dehnt sich ebenfalls und es besteht
die grofie Gefahr, dafi sie gelegentlich herunterfdllt. Gefahr-
liche Stiirze konnen die Folge sein; auch werden die Ketten-
rider zerstort,

Die Kette hat dann ihre richfige Spannung, wenn sie sich
mit der Hand ohne Kraftanstrengung um etwa 1!/, cm in der
Mitte zwischen den beiden Kettenrddern nach oben und unfen
durchbiegen ldfit. Durchhédngen darf die Kette nicht.




(Bitd 16)

geschieht wie folgt: man lockere die beiden Achsmuttern 4
des Hinterrades; die Ketfte wird dann durch Rechtsdrehen
der beiden Spannschrauben 6 nachgespannt. Es mufl darauf
geachtet werden, dafi dabei aber das Hinterrad nicht schief in
den Rahmen zu sifzen kommt. Kontrolliert wird dies am
besten, indem man mit dem Schraubenzieher oder mit dem
Reifenmontierhebel links und rechts bei Punkt A den Abstand
der Felgen von der Hinterradgabel mifit und bei ungleichem
Abstand durch die linke oder rechte Spannschraube korrigiert.

Das Nachspannen der Getriebekette.

(Bild 17)




Um die Getriebeketfe nachzuspannen, 16se man laut Bild 17
die Muttern 2 und 3 und verschiebe das Getriebe durch Rechts-
drehen der Mutter 1 entsprechend weif nach riickwirts. Die
Muttern 2 und 3 sind dann wieder krafti¢ anzuziehen.

Nachdem das Spannen der Gefriebekette durch eine Ver-
schiebung des Getriebes nach dem Hinterrad zu geschieht,
muf} natiirlich in jedem TFall auch die Antriebskette nach-
gespannt werden,

Das Kiirzen der Keften..

Es kann nun der Fall einfreten, dafl eine oder beide
Ketten zu lang sind, um sie nachspannen zu konnen; dann muf}
die betreffende Kette durch Herausnehmen eines oder mehrerer
Glieder dekiirzt werden. Allerdings darf man nicht vergessen,
daf} eine Kette, deren einzelne Glieder sich bereits soweit aus-
gedehnt haben, dafl ein oder zwei Glieder herausgenommen
werden miissen, um sie wieder spannen zu konnen, nicht mehr
in die Teilung der Zahnrdder pafit. Eine solche Kette ,steigt
dann auf dem Zahnkranz und wird, selbst wenn sie ordnungs-
gemafl despannt ist, alsbald herausspringen oder reiflen und
auflerdem die Kettenrdder zerstoren. Eine gekiirzte Kette soll
nur mehr als Reservekette beniitzt werden.

Beim Kauf einer neuen Kette ist zu beachten, dafi die
Dimension sowohl der Antriebskette (vom Getriebe zum Hin-
terrad) als auch der Getriebekette (vom Mofor zum Ge-
triebe) 1/9%5/iq" ist.

Das Auflegen der Gefriebekette.

Um die Getriebekette abnehmen und auflegen zu konnen,
mufl zuerst das Fufibrett und der Kettenschutz abgenommen
werden. Im Uebrigen siehe Abschnitt ,Nachspannen der Ge-
triebekette”.

Das Werkzeug.

Jeder neuen Maschine wird ein vollsténdiger' Satz Werk-
zeug mitgegeben, bestehend aus:
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4461

4410 8/

1
2
1
1
1
1
1
1
1
1
2
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

1

erganzen,
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(Bild 18) Werkzeuge

Luftpumpe

m Bindedraht :
Uebersetzungsnippel
Kombinationszange
Durchschlag
Steckschliissel
Halbrundfeile
Oel-Spritzkannchen
Steckschliisselgriff

Schraubenzieher
Reifenhebel (Montd«itelsen)
Werkzeugrolle
Schraubenschliissel 7,/‘9 mm
5 % L0y
S % 14/15 ,,
» 5 2653 =
16/18

verstellb. Schliissel (Franzose)
Gummi-Reparaturkasten
Putzlappen

Fettpresse . .
Rundmutter-~ SthusseI
Tankverschlufimutter

. 4364/Z
. 4372/ Z
. . 4364/1
. 4373/ Z
. . 4374/ Z
. 4375
. 4376/ Z
. . 4379/Z
. 4380
. . 4401/Z
. 4404/Z
. . 4410a/K
. 4450
. 4451
. 4452
. 4455
. 4454

4455/7,

. 4457/Z
. . 4458/Z
.« 4459
. . 4461
4 . 4464a
Das Werkzeug mufl tadellos in Ordnung gehalten werden.
Fehlende und unbrauchbar gewordene Stiicke sind sofort zu




Der verstellbare Schliissel soll so wenig wie moglich ver-
wendet werden, denn mit ihm werden erfahrungssemifl nur all-
zuleicht Muttern und Schrauben ruiniert. Es ist fiir jede
Schraube und Mutter ein passender Schliissel vorhanden,
sodafl der verstellbare Schliissel nur zum Gegenhalten ver-
wendef werden braucht. Ein Oelkdnnchen ohne Oel und eine
Fettpresse ohne Feft ist denau so wertlos wie ein Gummi-
Reparaturkasten mit eingetrockneter oder ausgelaufener Gummi-~
I6sung. Der Inhalt dieses Kastens mufi natiirlich sofort nach
Inanspruchnahme ergdnzt werden. (Venfilschlauch nicht ver-
gessen). Die Luftpumpe sifzt zwar in den Pumpenhaltern,
wird aber zweckmidflig noch mit einem kleinen Lederriemchen
festgeschnallt, damit sie bestimmt nicht verloren gehen kann.
Wenn die Luffpumpe nicht mehr zieht, nehme man sie aus-
einander und tauche den Pumpenkolben (Lederkappe) in Oel.

Das Werkzeug darf nicht lose im Werkzeugkasten sitzen,
die Liicken fiille man mit Putzlappen aus.

Storungen.
1. Der Motor springt schwer an:

Ursache: Zu niedriger Benzinstand.

Abhilfe: Man untersuche den Schwimmer, sowie den Benzin-
vorrat im Behadlter und tippe auf die Schwimmer-
nadel bis der Vergaser iiberlauft.

Ursache: Zu grofie Entfernung der Unterbrecherkontakte.
Abhilfe: Die Entfernung soll 0,4 mm betragen. Man stelle
die richtige Entfernung her. (Seite 12.)

Ursache: Zu enge Diisendffnung.
Abhilfe: Man setze gegebenenfalls eine groBlere Diise ein.

Ursache: Verwendung ungeeigneten Brennstoffes.
Abhilfe: Selbstverstandlich.

2. Der Motor bleibt plotzlich stehen:

Ursache: Kein Benzin mehr im Tank.
Abhilfe: Man fiille neues auf,

Ursache: Vergaserdiise verstopft.
Abhilfe: Mittels einer Luftpumpe den Fremdkdrper aus der
Diise blasen,
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Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:

Abhilfe:
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Ursache:

Ursache:

Ursache;

Uzrsache;

Ursache:

Ursache:

Ursache:

Ursache:

Ursache:

Ugrsache:

Ursache:

Ursache:

Ursache:

Wasser unter der Diise.

Man schraube die Verschlufimufter unterm Diisen-
stock heraus und blase oder wische die Wasser-
tropfen peinlich sauber aus. :
Kabelbruch oder Ziindkerzenbruch.

Neues Kabel oder neue Ziindkerze einsetzen.

Brennstoffleitung verstopft.
Abschratben und mit Luftpumpe durchblasen.

Kurzschlufl in der Ziindleitung.
Man untersuche alle Kabel vom Magneten aus.

3. Der Motor bleibf langsam stehen:

Unzureichende Schmierung.

Schleunigse Einstellung der Regulierschraube auf
mehr Oel, einise Male langsam an der Schwung-
scheibe den Mofor durchdrehen und abkiihlen lassen.

Schmufz im Benzinrohr.
Leitung abnehmen und durchblasen.
Auspuffkanal und -Topf durch Verwendung schlech-

ten Oeles verstopft.
Auspuff abnehmen, Kanal und Auspufftopf sdubern.

. Die Explosionen erfolg¢en unregelmaBig:

Zerbrochene Ziindkerzen-Isolation.,
Neue Kerzen einsetzen.

Lose Kabelklemmen.

Nachziehen oder nachdriicken.

Kein Benzin im Vergaser.

Benzinleitung abschrauben und durchblasen.

Verodlte Ziindkerze.
Die Ziindkerze in Benzin waschen,

Schmufz im ' Unterbrecher.
Mit Benzin auswaschen und gut austrocknen.

Zuviel Oelkohle im Zylinder und auf dem Kolben.
Zylinder abnehmen und Kolben und Zylinder reinigen.



Ursache:
Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:
Ursache:
Abhilfe:
Ursache:
Abhilfe:

Uzrsache:
Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:
Ursache:
Abhilfe:
Ursache:
Abhilfe:
Ursache:
Abhilfe:
Ursache:
Abhilfe:

5. Knallen im Vergaser:

Gasgemisch zu brennstoffarm.

Weniger Luft geben. Bei dauerndem Knallen grofiere
Diise einsefzen.

Zuviel Spatziindung.

Zindhebel mehr auf Friithziindung stellen oder wenn
notig, Zindung neu einstellen. (Seite 15

6. Der Motor klopft:

Infolge schlechter Schmierung Pleuelstange-Bronce-
Biichsen in der Kurbelwelle und am Kolbenbolzen
ausgeschlagen.

Hier hilft nur Erneuern der Lager durch einen Fach-
mant.

Zu sattes Gemisch.

Mehr Luft geben.

Zuviel Spitziindung,

Ziindhebel verstellen.

Der Motor ist durch schlechte Schmierung tiberhitzt.
Man lasse ihn efwas abkiihlen und gebe bald darauf

Oel.
7. Der Mofor zieht nicht:

Dekompressor undicht.

Dekompressor-Kegel und -Sitz neu einschleifen und
Dichtungsringe erneuern.

Dekompressorfeder lahm oder gebrochen (Dekom-
pressor schliefit nicht.)

Dekompressorfeder erneuern.

Ziindkerzendichtung undicht.

Dichtungsringe auswechseln.

Kupplung rutscht.

Wie unter 10 angegeben.

Kurbelgehduse undicht.

Nur durch Fachmann mdglich.

Auspuffkanal oder Schalldimpfer verschmutzt.

Auspuffrohr ‘am = Zylinder 'abnehmen, Kanal und
Schalldampfer reinigen. (Es darf unter keinen Um-
stinden Schmufz in den Zylinder kommen.)
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Ursache:

Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

9.

Ursache:

Abhilfe:
Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Kolbentinge durch Verwendung schlechfen oder un-
geeigneten Oels festgeklebt.

Ziindkerze abschrauben und Petroleum in die Zy-
linder gieflen, damit die Kolbenringe wieder frei
werden,

8. Der Motor will nichf stehen bleiben.

Die Schieber im Verdaser hangen.
Priifen und Abstellen.

Motor hat Selbstziindung durch Oelkohle auf dem
Kolben und im Zylinder.

Mit Petroleum aufweichen. Zylinder abheben und
sdubern. Kurbelgehduse mit Putzlappen verstopfen,
damit kein Schmutz hineinfdllt. Kolbenboden mit
einem alfen Messer von der Oelkohle reinigen.

Der Vergaser ist iiberschwemmt oder tropft:

Die Schwimmernadel mit Dichtungskegel ist fest-
seklemmt oder undicht.
Nachsehen und evtl. neue Schwimmernadel einsetzen.

Der Schwimmer ist undicht.
Man sefze den Schwimmer mit dem Leck nach oben
in ein Gefdfl mit heiflem Wasser. Das Benzin im

Schwimmer vergast und entweicht, alsdann 16te man
das Leck mit recht wenig Zinn zu.

Der Schwimmer ist zu schwer,
Das iberfliissige Lot an den Lotstellen abschaben,

10. Die Kupplung rutscht:

Korken abgeniifzt,
Demontieren der Korklamellen und neue XKorken
einsetzen,

Korken sind nafi (Regen).

Kupplung wihrend der Fahrt ab und zu mit Hilfe
des Kupplungshebels etwas schleifen lassen.
Korken sind fetf.

Benzin in das Kupplungsgehduse einsprifzen und
Kupplung schleifen lassen. Dieser Vorgang ist
mehrmals zu wiederholen,



Utrsache:
Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

11. Es ist nicht moglich auszukuppeln:

Kupplung verstellt,
Kupplung, wie auf Seife 17 beschrieben, nachstellen.

Regulierschraube geschlossen oder Oelzu- und Ab-
flufileitung verstopft.

Priifen ob Oel im Tank; Regulierung oder Oel-
leitung mittels Luftpumpe durchblasen.

Oelpumpe fordert nicht, da verstopft oder Mitnehmer
beschadigt.

OQelpumpe abschrauben wund sdubern bezw, Mit-
nehmer erneuern,

12. Aus dem Magnetkettenschutzgehduse tropft Oel:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:
Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Das Gehiuse enthilt zuviel Fett zur Schmierung der
Kette.

Fett entfernen; es geniigt ein Einfetten der Kette.

Automatische Oelpumpe undicht.
Instandsetzung dieser Pumpe (vergl. Seite 24).

13. Die Bremsen wirken nicht:

Durch reichliches Schmieren der Randnaben ist Oel
in die Bremstrommel gekommen.

Demontieren der Bremstrommeln; Bremsbelag mit
Benzin reinigen.

14. Der Vergaser brennf:

Sofort Benzinzufluff absperren und Motor im Leerlauf mit

Vollgas laufen lassen, bis der Brennstoff im Ver-
gaser abgesaugt ist.

15. Knarrende Geriiusche beim Bewegen des Lenkers:

Ursache:

In einem der beiden Kugellager im Steuerkopf sind
Kugeln defekt.
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Abhilfe: Die Kugeln miissen sofort erneuert werden, da sonst
die Lagerschalen zerstdrt und dann ebenfalls ersetzt
werden miissen.

Ursache: Einer der 4 Vordergabelbolzen ist locker geworden.

Abhilfe: Nachziehen der betreffenden Muttern und wenn
notig, Erneuerung des Bolzens.

Ersatzteile.

Ersatzteile konnen jederzeit bei dem in Frage kommenden
Vertreter, der meist ein Lager der gebrduchlichsten Teile be-
sitzt, oder aber bei der Fabrik direkf selbst bestellt werden.

Zur Vermeidung irrtiimlicher Auffassungen, Fehlsendungen
und Riickfragen sind bei allen Ersatzteilauftrigen unbedingt
erforderlich:

1. Bezeichnung und Angabe der Nummer des gewiinschten
Ersatzteils nach der Ersatzteilliste.

2. Nennung der Type, die sowohl auf dem Leistungs-
schild, als auch in der Typenbescheinigung des Motor-
rades angegeben ist.

3.Angabe der Rahmennummer, die in den Steuerkopf
und der Motornummer, die in das Kurbelgehduse ein-
geschlagen ist,

Konnen diese Angaben nicht gemacht werden, dann ist die
Einsendung eines Musters fiir das zu ersetzende Teil not-
wendig.

Bei Inanspruchnahme der Gewihrleistung miissen unter
entsprechendem Hinweis auf die Fahrgestell- und Motor-
nummer die beschidigten Stiicke gleich mit der Bestellung
eingesandt werden.

Reparaturen.

Bei allen auf der Landstrafie ausgefithrtenReparaturen sind
behelfsmiflig verwendete Teile in der nichst erreichbaren Re-
paraturwerkstitte zu ersetzen. Man verlasse sich nicht darauf,
dafl beispielsweise der Bindedraht schon noch 100 oder mehr
km aushalt oder daB eine verlorengegangene Schraube, die die
Maschine nicht gleich vollig aufler Betrieb setzt, wochenlang
nicht ersefzt zu werden braucht. An unserer Maschine befin-
den sich’ keinerlei iiberfliissige Teile und sie wird den an-
sestellten Forderungen nur dann restlos geniigen, wenn alles
in Ordnung ist.
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Grofiere Reparaturen, Demontage des Motors, Auswechseln
der inneren Motorteile usw. sollte der Fahrer dem Fachmann
iiberlassen. Am besten wendef man sich in solchen Fillen an
den jeweiligen Bezirks- oder Platzvertreter, oder, wenn dieser
nicht bekannt ist, an die Fabrik selbst.

Bei Einsendung von Motorradern und Motoren zur Instand-
setzung ist stets ein Verzeichnis der mitfolgenden Zubehor-
und Ausstattungsgedenstinde beizufiigen. Wird eine solche
Aufstellung nicht miftdegeben, dann miissen wir Ersafz fiir
solche Teile, die spédter angeblich fehlen, ablehnen,

Zur Riicksendung der bei der Instandsetzung ausgewech-
selten beschddigten Teile konnen wir uns nicht verstehen,
da wir diese Stiicke unmdglich in jedem einzelnen Falle auf-
bewahren konnen,
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Eigene Verkaufsbiiros

mit Lagern in

Motorridern, Lieferwagen und Ersatzteilen
Reparaturwerkstitten und Fahrschulen:

Berlin W 57, Biilowstrafle 27

Drahtanschrift: Ziindapp Berhn
Fernruf: Kurfiirst 2500

Hamburg, Chilehaus

Drahtanschrift: Ziindapp Hamburg
Fernruf: Bismarck 0135,

Kéln, Kaiser~-Wilhelm~Ring 20

Drahtanschrift: Ziindapp Koln
Fernruf: Rheinland 423,

Miinchen, Sonnenstrafle 15

Drahtanschrift: Ziindapp Miinchen
Fernruf: 537 19.

Vertreter an allen wichtigen Platzent!







Schmierplan fir ,Ziindapp Z 300"

Die in dieser Reihe aufgefiihrten Schmier-
stellen sind mit Ausnahme der Antriebskette
unter Zuhilfenahme der Fettspritze, gefiillt
mit Gargoyle Mobilfett Weich

nach 200 km Fahrstrecke

einzufetten,
mindestens aber alle 8 Tage,

wenn die Maschine weniger oder gar nicht
gefahren wird. — Die Kette wird mit Pinsel
oder Biirste eingefettet.

Ketten: Einmal im Monat, im Winter bei
regelmaBiger Beniitzung alle 8 Tage, nehme
man sowohl die Antriebskette, als auch die Antriebs-Kette '
Getriebekette ab, lege sie 2 bis 3 Stunden in !
Petroleum und reinige sie mit einer Bilrste,
sodann kommen die Ketten 10 Minuten in
angewarmtes fliissiges Gargoyle Mobilfett
Weich, damit das Fett unter die einzelnen
Rollen dringt. Auf der AuBenseite der Kette
hat das Fett ziemlich wenig Zweck, denn es
bildet zusammen mit dem StraBenstaub die
beste Schmirgelmasse und fihrt zu vor-
zeitigem VerschleiB. Die in diesem Plan an-
gegebene Kettenschmierung nach 200 km
Fahrstrecke ist also nur Notbehelf, der
allerdings unumgénglich ist. — Die Ketten
diirfen nicht zu straff gespannt werden, um
eine Verzerrung des Rahmens zu vermeiden.

Naben: Vorder- und Hinterradnabe
sind mittels der Fettspritze so zu schmieren,
daB das Gargoyle Mobilfett Weich auf der
der Bremstrommel gegeniiberliegenden Seite
am Nabenkdrper heraustritt. Das uber-
schiissige Fett entferne man mit einem
Putzlappen, sodaB in den beiden Fugen
links und rechts des Nabenkérpers ein kleiner
Fettring sichtbar ist. Sobald der Fettring
verschwunden ist, muB die Nabe abermals
gefiillt werden.

Getriebe: Alle zwei Monate ist das Ge-
triebe nach Entfernung der Einfill- und
der AblaBschraube mit Petroleum auszu-
spilen und nach dem Wiedereinsetzen der
beiden Schrauben mittels der Fettpresse
voll Gargoyle Mobiloel C zu fiillen.

Sattellagerung: Es geniigt, alle 1000
bis 1500 km mit dem Spritzkdnnchen zu élen.

Unteres Steueriager Oberes Gabelgelenk

A A A‘.ﬁ‘) |

\
ur
o

Z.u.Co. Nbg.

Bowdenziige: Es ist auch empfehlens-
wert, von Zeit zu Zeit die Bowdenziige ab-
zunehmen und in die Kabelhiille einige
Tropfen diinnflitssiges Nahmaschinendl ein-
zuspritzen.

Die in dieser Reihe aufgefiihrten Schmier-
stellen sind unter Zuhilfenahme eines Oel-
Spritz - Kdnnchens

nach 200 km Fahrstrecke

mit Gargoyle Mobiloel BB

einzuodlen,
mindestens aber alle 8 Tage,

wenn die Maschine weniger oder gar nicht
gefahren wird.

.\V'”i

Kupplungs-Spindel Gabel-Gelenk G
& abel-Gelenk Schmierloch zur Gelenk -
an der Getriebe-Schaltung an der Vorderrad-Bremse Getriebe-Kette am FuB-Bremshebel kil sk i an der H(i;:tlgrr:};d.aremse

Die in dieser Reihe aufgefiihrten
Schmierstellen sind wie oben an-
gegeben mit Fett bezw. mit Oel zu
versehen.

Getriebe : :
Hinterrad-Nabe Vorderrad-Nabe Sattel-Lagerung”

Beherzigen Sie unsere Ratschlage: Sie erhohen die Lebensdauer und die Betriebssicherheit
lhrer Maschine, Sie ersparen sich kostspielige Reparaturen, Arbeit, Zeit und Aerger!







